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Am 5. Fliegertreffen am Nil nehmen drei deutsche Crews teil. Anne-Marie Ring

schildert ihren Flug mit der Einmot, wahrend Werner Dupp die Route der

ULs beschreibt. lhre Wege kreuzen sich beinahe im Mittelmeer.

Crews sind unterwegs nach Borg el Arab.

Ieraleiche das Flugzeug,
mcga-sr:]n-.'l.:r die F]ug-
vorbereitung - vorallem,

wieil die Strecke (iber den Balkan
fithren soll. Vier Monare brau-
chen Werner und Ernst, bis alle
Genehmigungen vorliegen. So
g{:sﬁ.‘['ll.’.l'.l ]'.Iﬂbi,"ﬂ “'[T_. KL'I'I.'I.TH.I.'] l]l'll.'l_
ich, die einfachere und land-
schaftlich nicht minder reiz-
volle Varianre entlang der iralie-
nischen Kiiste gewiihlr.

Die beiden ULs, eine Zodiac
Z 602 mit Werner als Pilot und
eine CTS5W, geflogen von Erns,
solleen eine Roure iiber Sara-
jewo (Bosnien-Herzegowina),
Skopje (Mazedonien), Thessa-
loniki (Griechenland) und von
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Heraklion (Kreta) iibers Mittel-
meer zur afrikanischen Kiiste
fliegen. ,Doch unser Balkanflug,
so wie wir ihn geplanc harten®,
sagt Werner, ,war nicht még-
lich. Zwar bekamen wir ohne
Weiteres die Slots Fiir Sarajewo
und Sknpje und auch die Uber-
fluggenehmigungen fiir Bos-
nien und Mazedonien, jedoch
keine I:Iberﬂuggenﬁhm igung fiir
das Kosovo. Hier hat die NATO
die Luftaufsicht und den Luft-
raum von GND bis unlimiced
gesperre”

b= 1, UL-Tag: Der Stress be-
ginnt gleich nach dem Startin
Koblenz Ernst muss wieder [an-
den, weil der Motor spucke und

rumpele. Der Schreck ist grofl,
Ist die ganze Tour schon vorbei?
Zunichst siehr ez mach einem
Kolbenfresser aus. Dann aufat-
men! Eine Zindkerze hat sich
verabschieder, sieist einfach aus-
einandergebrochen, das Gewin-
de steckt noch im Zylinderkopf,
Mach rwei Stunden sind wir wie-
derin der Luft und landen kurze
Zeit spiter schon in Worms, Da
das Werter entgegen den Vor-
hersagen auf der Strecke immer
besser wird, Hiegen wir g]eic]l
bis ins Osterreichische Punicze.
Dies ist der am entferntesten ge-
legene Platz, den war chne Flug-
plan anfliegen kénnen. Wir lan-
den bei starkem Seitenwind. Der

Und noch weitere

kroatische Wirt empfingr uns
wie erwartet, alles ist bestens or-
ganisiert, Unterkunft und Ver-
pHegung sind gesichert,

P 2. UL-Tag: Der Tag beginne
mit einem hausgemachren Frith-
stitck, dann werden wir zum
Platz gebracht, wo der Wetterbe-
richr schon fiir uns bereir lieg:
Sarajevo hat ¢ine Untergren-
e von 3000 Fulk, unrerw egs ist
mit starken Schauern zu rech-
nen, Wir tanken und fliegen wie
im Flugplan vorgesehen: Ein-
flug nach Ungarn {iber GOTAR,
Ausflug {iber KOPRY. Doch aus
dem geplanten Sightseeing wird
nichrs, schon der erste starke
Schauer zwingr uns, direkenach



BEEINDRUCKEND: Die Neretva-Schlucht,
siidlich von Sarajewo, erstreckt sich bis Mostar;
sie gilt als eine der tiefsten Schluchten Europas.

‘;‘uble nz.

Borg el Arab®

Kairom

ZWEI ROUTEN, EIN ZIEL: Die Cessna-Crew wiihlte die Strecke
liber Italien, Korfu, Santornn und Kreta nach ﬁg}'pten, wihrend
sich die ULs fiir den Flug iiber den Balkan entschieden.



KOPRY zu fliegen. Zagreb Info
lotst uns auf dis Panonia-Route,
eine der vorgeschriebenen VER-
Routen in den Balkansraaten.
Wir haben in 2000 Ful gerade
noch Bodensiche. In den Bergen
steigen wirauf 5000 Fufl und vor
Sarajewo auf 6000, Der Anflug
konnte besser nicht sein: zuerst
60 Knoten auf der Nase, dann 23
Knoren Crosswind im Final. Wir
landen unter dem Applaus der
Zuschauer im Nieselregen. Un-
sere beiden ULs werden aufdem
Vorfeld mit Beconkldtzen gesi-
chert. Wir sind da, doch wo ist
das dritte UL aus Luxemburg?
In Banja-Luka, erfahren wir spi-
ter; unser Freund Georges hates
niche iiber die Berge geschafft.
Er komme spiirer.

Beimn abendlichen Besuch der
Alrstade miissen wir einen Sprit-
kanister auftreiben, denn in Sa-
rajewn International gibt es we-
der Avgas noch Mogas, und mic
Jer Fuel kiinnen wir nichrs anfan-
gen. Der Sprit an der Tankstel-
le kostet zwei Konvertible Mark
(KM). WertmiBig entsprichr
die Wihrung in etwa der alten
D-Mark.

¥ 3, UL-Tag: Sonnrag ist Ru-
hetag, nur Georges {mit Co Clau-

g de) fliegr mitder VL-3, um uns
2 einzuholen. Am Montag wollen
E wir gemeinsam weirer nach Kor-
& fu,wo wirvielleiche Anne-Marie
% und Konrad treffen. Mir den bei-
£ denhabenwirim Vorjahrander
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Tunesienrallye teilgenommen
(siehe aerokerier 8/2007).

¥ 4. UL-Tag: Der Tag begin-
nt mit viel Sonne, der Benzin-
transport {(Mogas von der preis-
werteren Autotankstelle) durch
die Sicherheitskontrolle dauvert
nur eine halbe Stunde. Wir ha-
ben zwei Stunden fir die Vorbe-
reitungen eingeplant: Wetterbe-
ratung, Briefing, Flugplananf-
gabe und Bezahlung. Und die
brauchen wir auch. Erst um
ewilf Uhr heben wir ab. Durch
das Tal der Nererva, die defste
Schlucht Europas, f'[IegEn wir
nach Mostar und weiter durchs
Gebirge bis nach Dubrovnik,
wo wir den Flugplatz in 6000
Full dberfliegen diirfen. Unsere
Roure wird leicht geinderr, da-
bei sind die Controller jedoch
nett und hilfsbereit. In Albanien
kdnnen wiran der Kiiste entlang
fliegen. Doch das Wetrer ver-
schlechrert sich, und wir miis-
sen nach und nach bis auf 1000
Fufl sinken. Deshalb verlassen
wir die vorgegebene Route und
fliegen in Kiistennihe iiber Was-
set, Die Verbindung mir Tirana
reilit ab, Kerkira Approach emp-
fangen wir noch nichr, Nach
kurzer Diskussion beschliefien
wir, itber die normale Einflug-
route weiterzufliegen. Endlich
kinnen wir Funkkonrake zum
Turm herstellen, die Landefre-
gabe erfolgr sofore. Wir landen
im strémenden Regen.

Auf dem Vorfeld parke die
Mooney von Eveline und Sven,
die, wie wir, auf dem Weg nach
Borg El Arab sind. Die beiden
scheinen den Platz aber schon
verlassen zu haben, und es gibt
auch noch keine Spur von Kon-
rad und Anne-Marie, die eigent-
lich heute Abend in Korfu ein-
treffen wollen, Wer weil3, viel-
leicht haben sie es auch nichr
ber die Alpen geschaffi?

Die Crews verpassen
sich nur knapp

Spiiter zum Abendessen lan-
den wir in der nachsten Knei-
pe. Sieht etwas nach Pommes-
bude aus, hat aber einen sehr
necten Wirt, Das Essen isc pri-
ma, der Wein auch. Unsere grie-
chischen Tischnachbarn, sie
sprechen deutsch, sind sehr ge-
sprichig, Eigentlich wollren wir
friih ins Betr, aber es wird dann
doch Mitternacht. Wit ahnen
nicht, dass nur wenige Meter
entfernt Anne-Marie und Kon-
rad ihren ersten Reiserag aus-
klingen lassen,

P 1. Cessna-172-Tag: Mit
seiner Wetrervermurung liegt
Werner nicht ganz falsch. Sonn-
tag regnet es in Minchen noch
in Strémen. Doch am Mon-
tag ist der Himmel wolkenlos,
die Sichr berrige rund 100 Ki-
lometer bei schwachem Wind.
Konrad starcer um sieben Uhr

STRANDPANORAMA an
Korfus schinen Kilsten.

Die , griine” Insel im lomschen
Meer ist ein beliebtes Reiseziel.

BESUCH: Anne-Marie Ring
wrifft vor dem Start in Kerkira
den Lotsen, der sie am Vor-
ahend sicher durch die Regen-
wolken geleitet hatte.

in Priedrichshafen und landet
kurzvoracht Uhrin Oberschleif3-
heim, wo ich zusteige. Kaum
eine halbe Stunde, und wir
sind in der Luft. Unter uns ver-
abschiedet sich das bayerische
Voralpenland und zeigt sich
von seiner schonsten Seice; eis-
blaue Seen, weiff verschnei-
te Berge und strahlend blauer
Himmel. Wir sreigen auf FL 95.
Uber dem Brenner werden die
Wolken dichter, wir steigen wei-
tere 1000 Full und fliegen etwa
30 Minuren on top Richtung Vi-
cenza VOR, wo die Wolken wie-
der aufreifien. Ab dem Chiog-
gia VOR folgen wirin 1500 Ful
der Kiiste. Ravenna, Rimini, Ric-
cione - rechrer Hand die griine
Landschaft, links das Meer und
dazwischen ein menschenleerer
Strand. Nach 3:45 Stunden setzt
Konrad zum Tankstopp auf Pes-
CATE AT,

Pilorenwechsel. Mun sitze ich
am Steuer, Wir bleiben in 1500
Fufi. Die Landschafr wird hii-
gelig mit zum Meer hin sanft
abfallenden Hingen und klei-
nen Burgen obenauf, im Hin-
tergrund der schneebedeckre
Apennin. Wir folgen der Kiiste
und verlassen bei Lecce das Fest-
land mit Kurs auf Korfu, Bewdl-
kung kommr auf. Nachdem wir
mit Kerkira Approach Funkver-
bindung hergestellt haben, mel-
det der Conrroller das Platzwer-
rer mit einer Sicht von 6000 Me-
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Motorflu g

UL-Navigation: Die Navigationsvorbereitungen erfolgten
komplett in digitaler Form des Flight-Planner-Flugpro-
gamms. So konnten wir alle Routen nach Bedarf aus-
drucken. Dank des mit GPS gekoppelten Lifebook ist
die prazise Fositionsbestimmung zu jeder Zeit moglich.
Die Navigationssicherheit ist dank der Professional-Mo-

ving-Map-Version des Flight Planner hervorragend, wir
konnten auf dem Bildschirm jederzeit von VFR- zu Low-
Altitude-Karten wechseln. Da es keine VFR-Karten von

Agypten gibt, hatten wir eine StraRenkarte eingescannt.

Cessna-MNavigation: |eppesen VER + GPS ED-6, LI-1,
LI-2, LI-3, in Griechenland Jeppesen/Bottlang-Anflugkar-
ten der Plaze, TPC G3 - A, B, C, D; Jeppesen Low Alti-
tude E(LO) 13/14 Griechenland, A (H/L) 1/2 Nordafrika.
Die Mitnahme der Low-Altitude-Karren ist zwingend, weil
in Griechenland und Agypten auch VFR-Flige entlang
dieser Routen gefuhrt werden.

PFLICHTUBUNG fiir Agypten-Flieger: die meist unter
ockerfarbenem Dunst verborgenen Pyramiden.

Fatas: Dupp (4), Ring
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EIN EXKURS
nach Abu Sim-
bel, zum Tem-
pel von Ramses
II, gehért zum
Rahmenpro-
gramm der
Nil-Rallye.

Hotels: 20 Euro (EZ, inkl, Frihstiick) im Hotel ,,Cavalieri®
auf Kerfu, ginstige Privazimmer (30 Euro, inkl, Friih-
stiick) auf Santorin und Krera, gutes und preiswertes Es-
sen in Restaurants. Allerdings sind auBerhalb der Saison
(Anfang Mai bis Ende September) nicht sehr viele Hauser
gedffnet,

Landegebiihren: Cessna: 38,95 Euro in Pescara,

44,53 Euro auf Korfu, 16,95 Euro auf Santorin, 56,76
Eure in Heraklion. UL: 5 Eurain Punitz, 23 Euro in'Sara-
jewo, 17,85 Euro auf Korfu, keine Gebiihren in Chania.

Gut zu wissen: Auf der Strecke Santarin - Heraklion
machten wir einen Fehler in der Jeppesen-Database fiirs
GPS ausfindig. Das GPS verzeichnet den Pflichtmelde-
punkt Dia Island 30 NM nardlich von Heraklion, doch
weit und breit ist dort keine Insel in Sicht! Die Bottlang/
Jeppesen-Anflugkarte dagegen verzeichnet Dia 8 NM
nardlich von Heraklion, und die markante Insel ist nicht
zuverfehlen.

Flugzeiten nach Agypten: vier Reisetage und 14 Flug-
stunden fiir die Cessna 172; sieben Tage und knapp
19 Stunden fiir die ULs,

www.aerokirier. de



tern bei vereinzelten Wolken in
1000 Fufs, dichterer Bewdlkung
in 2500 Fufl und einer geschlos-
senen Wolkendecke in 7000 Fufs.
Esregnet leicht. So habenwiruns
das Wetter auf Korfu swar niche
vorgestellr, aber es scheint niche
weiter beunruhigend. Wir halten
Kurs und sinken auf 2000 Fufi.
Inzwischen zeichner sich am Ho-
rzont die Kitstenlinie ab. Doch
die Bewilkung nimme zu, je na-
herwir kommen. Unaufgefordert
erteile Kerkira Approach Spe-
cial VFR.und , dreht” die Piste, 50
dass wir uns nun im langen End-
teil aufdie 17 befinden. , Report
field in sight”, laurer der Funk-
spruch. Danach gehe alles ziem-
lich schnell. Die Bahn liege direke
unter uns. Ich mache einen Voll-
kreis, um Hohe abzubauen, und
serze im dichren Regenschauer
zur Landungan. Vorsichdg auf-
setzen”, warnt Konrad, ,und auf
gar keinen Fall bremsen!” Also
lasse ich die Maschine ausrollen.
Doch auch 3000 Meter Piste sind
irgendwann zu Ende, erst rechr,
wenn man erst im hinteren Drit-
rel aufserzr

Ein Follow-me bringruns zum
Parkbereich, wo die ULs von
Werner, Emnstund Georges abge-
stellesind, doch die Piloten sind
schon weg. Kaum eine Stunde
spiter befinden wir uns im Ho-
tel ,Cavalieri®, einem fiirstli-
chen Gebiude aus dem vorlerz-
ten Jahrhundert, und geniefen
ein kiithles Bier an der Bar.

P 2. Cessna-172-Tag: Der Re-
gen har aufgehdrr. Nach einem
Bummel durch die Alrstadrvon
Kerkira fragen wir im Inrer-
netcafé fiber pc_mer das Wet-
ter ab und fahren zum Flugha-
fen. Zur Flugplanaufgabe muss
man auf den Tower, und so ler-
nen wir den hilfreichen Con-
troller vem Vorabend kennen,
der uns um Wolken und Regen-
schauer herumaufdie befeverte
Piste gelotst hatre, Unser nichs-
tes Ziel ist Santorin, Weil dieser
Plarz nur stundenweise (PPR)
gedftner ist, pridft unser Lotse
telefonisch die Betriebszeiten
und bestitige, dass wir zur vor-
gesehenen Zeir landen kénnen.
Vorsorglich weist er uns darauf
hin, dass es auf Santorin kein
Avgas gibt. Dariiber hinaus
druckt er uns auch noch eine
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VFR-Earte des Luftraums siid-
lich von Athen aus, auf der alle
Plichtmeldepunkee mir den je-
weils vorgeschriebenen Hohen
verzeichner sind. Besser kann
man es sich nicht wiinschen
- allen Horrorgeschichren zum
Trorz, die iiber das Fliegen in
Griechenland kursieren.

Beim Start um 14 Uhr haben
wir typisches Riickseitenwetter:
klare Siche, weie Wolken, es ist
erwas bockig. Der Funksprech-
verkehr iiber Griechenland ist
sehr gutverstindlich, und die In-
fossind duferscvorausschanend:
S0 gibr uns Athina Info 20 NM
vor Milos unaufgefordert das
Landewetter von Santorin durch:
Wind aus 270 Grad mic 16 Kno-
ten, in Boen 26 Knoten. In Be-
zug aufdie Ausrichoung der Piste
(34/16) werden wirden Wind voll
als Querwind haben. Auf Anfra-
ge genehmigr Sancorin Approach
einen verlingerten Endanflug
ohne Einhalten der Platzrunde,
so kinnen wir die Maschine sta-
bilisieren. Der Querwind st zwar
stark, aber nichr so boig wie er-
wartet, und wir haben eine tiber-
raschend sanfre Landung,

Spdter ginnen wir uns eine In-
selrundfahre micdem Leihwagen.
Drer Verleiher, ein Libanese, nurer
die Gelegenheit, uns das Restau-
rant seines Schwagers (sehr gur)
und das Hotel seines Bruders
{sehr bescheiden) zu empfehlen.
Mangels Alternaciven - es ist Mit-
te Aprilund kaum ein Hotel oder
Restaurant hat geoffnet - blei-
ben wir. Das Frithsoick auf der
Terrasse mit schonem Blick aufs
Meer eneschidige fiir die mehr
als einfachen Zimmer.

#= 5. UL-Tag: Die wenigen Me-
ter zum Flugplaw gehen Ernsg,
Georges und ich zu Fufl, Bald
kommrt eine nette Dame von
Olympic Airways, und wir hof-
fen, dass wir heute einmal sehnell
wegkommen, Doch Pechvogel

Ernst hat Probleme mit seiner |
VISA-Karre, Keine Deckung. Da |

wir uns als Mirglieder eines Aero-
clubs ausweisen, zahlen wir Kei-
ne Landegebiihr. Bei der Wer-
terberatung rreffen wir dberra-
schend Sven und Eveline, Bei der
Aufgabe des Flugplans kinnen
wir all unsere Planungen iiber
den Haufen werfen, Wir miissen
den vorgeschrichenen Rouren

folgen. Sei's drom, unser nichs-
ter Stopp wird enwas Besonderes
sein, denn wir haben eine Lande-
genehmigung fiie die US-Airbase
Souda Bay bei Chania auf Kreta,

Auf unserem Flug dorthin
hire ich am Funk zum ersten
Mal Konrad. Er fliegr zirka 100
Eilometer hinter uns. Wihrend
er und Anne-Marie aufdem Weg
nach Santorin sind, werden wir
zu Gast in Souda Bay sein, Die
Landung auf der grofeen Ba-
sis der US-Sereitkrifre im Mit-
telmeer haben uns unsere grie-
chischen Freunde Kosmas und
Andreas ermﬁg]ic]&:. Sie neh-
men uns auch in Empfang und
zeigen uns ihre Insel.

B 3. Cessna-172-Tag: Nach-
dem Konrad und ich die Insel
mit dem Leihwagen umrundet
haben, fahren wir zum Flugha-
fen. Am Abflugterminal erwar-
et uns der Leihwagenbesitzer
mit einer Tiice Pistazien als Rei-
seproviant. Meteo, Flugplanauf-
gabe, das Zahlen der Hand-
ling- und Landegebiihr {in ewei
verschiedenen Bliros) beanspru-
chen erwa eine Stunde, Wir star-
ten bei 15 Enoten Seirenwind
aufder 34R mir Kurs auf Herak-
lion. Kaum in der Luft, gestar-
tet der Tower eine Linkskurve,
50 dass zum Abschied die ein-
ma]igc Kraterlandschafr un-
ter uns liegt, Schon dber dem
Pflichtmeldepunke DIA erhal-
ren wir die Landefreigabe fir
die ., 27% Der Wind aus 280 Grad
mit 18 Knoten, in Bien 28 Kno-
ten, iiberraschr uns niche, der
Werterfrosch von Santorin har-
te uns gue vorbereiter, Auf der
Abstellfliche parke bereits die
Mooney von Eveline und Sven,
doch die beiden sind wohl schon
weg, Startdessen treffen wiram
nichsten Morgen mic Ellen und
Ruud sowie Jacques, Josianne
und Claude weitere Rallye-Teil-
nehmer am Abflugrerminal, Sie
warten schon seit einer Stunde
aufihren Handling-Agenten. Da
haben wir es besser, Swissport
sehleust unsin wd:nigcr als einer
Srtunde durch, inklusive Tanken
und Bezahlen mit einem 500-
Euro-Schein, was kurzfristig ein
Problem firs Wechselgeld dar-
seelle. Allerdings harder gure Ser-
VICE Seinen Pr:is,al]nin die Hand-

linggebiihr betriige 70 Enro,

= 7. UL-Tag: Fast hirten wir
verschlafen! Kosmas hat das
Taxi schon organisiert, Er fihre
mit uns zum Flugplarz, Wir diir-
fen in Formation starten, drei
ULs gleichzeitig und villig par-
allel. Das ist wohl nur aufeinem
so grofien Milicirplat: moglich.
Und noch eine Uberraschuug:
Die l:rcigabu fithrt uns auf 9500
Fufi tiber die CTR von Herakli-
on. Weiter gehr es Richrung SI-
TIA VOR und von dort 550 Kilo-
meter iber Wasser nach Borg el
Arab. Gleich nach der Landung
werden wir von einer Vielzahl
von Helfern umringt,  Passport,
please”, verlangen die, als ob das
das Wichtigste wire. Eim WC
wiire mir jerze lieber!

P 4. Cessna-172-Tag: He-
raklion - Borg El Arab. Fiir die
Cessna ist das eine Wasserstre-
cke von knapp drei Stunden.
Durch den direkten Flug mit
Kurs 180 Grad von Kiiste zuo
Kiisce hirce man die Zeic wohl
um 20 Minuten verkiirzen kin-
nen, doch sowohl fiber Grie-
chenland als auch tiber Agypten
miissen VFR-Flige den verdf-
fentlichren Luftstrafien folgen.
Unter uns st nichts als Wasser.
Da ist es beruhigend, dass wir
auf halber Strecke bereits Funk-
kontake mir Kairo Info haben,
aufferdem hiren wir Werner im
Funk. Die ULs sind schon nahe
der Kiiste. Ich mache ein vorlau-
fig letztes Foto der blav-weiffien
Serie: weifle Cowling an blau-
em Himmelsmeer. Nach Errei-
chen des Pilichemeldepunkres
gehtes divekr nach Borg el Arab,
und ab jerzt wird die Farbe
Ocker die Fotos prigen. Im End-
anflug auf die schmurziggel-
be Piste inmictcen wiisten Od-
lands sehen wir, dass einige
Teilnehmer schon mic dem Tan-
ken begonnen haben. Das ist
nicht ganz einfach. Gerankr
wird ndmlich aus einem Ben-
zinfass, das mirccels Gabelstap-
ler zu den Maschinen gebrache
wird. Der Preis: Finf US-Dollar
pro Liter! Wir machen Werner
und Ernst aus, dann auch Eve-
line und Sven, Die Sonne knalle
erbarmungslos auf den nackeen
Asphalt - ein heiffer Auftake fir
die fig}'p[enallallj.'e... E=

Anne-Marie Ring/
Werner Dhapp/vst
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